6-Embarcadero del Hornillo

Antiguo cargadero de
mineral, construido por la
compania britanica
ferrocarriles del Sureste, a finales
del s. XIX, e inaugurado en el afo
1903. Con un sistema
revolucionario para la época de ;
carga y descarga de mineral
(principalmente férrico),
semejante a los ya existentes en ¥
Huelva ty Bilbao. Actualmente no
esta en funcionamiento.

7-Estacién

El edificio forma una doble “T”, en sentido paralelo a
la via y dotado de marquesina en su andén principal, apoyada
sobre diez columnas metdlicas, con una longitud de cubierta
de 36 metros. Esta
marquesina no cubre la
totalidad del edificio de
viajeros, el cual es més
largo, posiblemente,
debido a la construccién
posterior de algun
moédulo més, para dar
mayor amplitud a dicho
edificio.

8-Museo del Ferrocarril

Fue creado en el afio 1985 por iniciativa de

la asociacién de Amigos del Ferrocarril “El 3

Labradorcico” de Aguilas y estd ubicado en la

planta s6tano del edificio de viajeros de la estacién

de ferrocarril de Aguilas. El local que ocupa era
utilizado a finales del siglo XIX por la comparia
inglesa “The Great Southern of Spain Railway” =

como archivo y caja fuerte, conservandose atin en *

gerfecfo estado de funcionamiento, la puerta de hierro
lindada y reforzada que daba acceso a la caja fuerte.

: La sala principal del museo es una gran estancia de
ruesos muros de ladrillo macizo y visto y techos en forma de
6veda, donde podemos realizar a través tanto de fotografias

como de instrumentos y objetos utilizados, un recorrido por la

historia del ferrocarril de la linea Lorca-Baza-Aguilas.

Ademads, hay que destacar la gran maqueta de trenes en

funcionamiento en horas de visita.

9-Casa Huerto de Don Jorge. (Casa Colonial Inglesa)

Se construyé a principios del siglo XX y en ella vivié
George Lee Bog con su familia entre
los anos 1912 y 1936.

Aparte del valor
arquitectonico de la casa, es
imprescindible hacer referencia a su
dueno y su estancia en Aguilas. En
1907 Gustavo Gillman era director
de la compania The Great Southern
of Spain Railway Co. Ltd (The
Hornillo Co. Ltd. y The Bacares Iron
Ore Ltd) y dicha compaiiia envi6 en su ayuda a un hombre
con experiencia en el embarque de mineral de hierro, George
Lee Boag, que lleg6 como subdirector y después pasé a ser
director en 1913.

Don Jorge, muy apreciado por los trabajadores de la
compaiiia, recibié la Cruz de Beneficencia, por su ayuda
humanitaria en la epidemia gripal que asolé nuestro pais en
1918.

Durante los dltimos afios este edificio fue conocido
como “Centro Cultural de Renfe”, ya que desde los afios 70
esta casa fue utilizada como lugar de ocio de los trabajadores
de Renfe.

En la actualidad la Casa ha sido restaurada respetando
el espiritu de la persona que la mandé construir. Don Jorge,
estaba influenciado por sus viajes a Norteamérica, Sudamérica
y Sudafrica; de ahi el tipico porche y los colores vivos de la
fachada.

Se han empleado materiales similares a los originales
?, también se incluye en su restauracién parte del mobiliario y

a zona exterior. Destaca en la casa el techo de la Sala de
reuniones que se ha construido a semejanza de los antiguos
techos de la vivienda, realizado en un entramado de cafia muy
utilizado a principio de siglo XX en la zona de Aguilas. Esta
estancia sirvié como despacho a Don Jorge. El Salon de actos
tiene un escenario y capacidad para unas 70 personas.
Anteriormente se ubicaban en todo este espacio los dormitorios
de la familia.

La salita comunica con el porche y su suelo ha sido
disefiado exclusivamente para esta obra y fabricado en
Cérdoba, en una de las %ocas empresas que aun realizan
trabajos de este tipo. También resalta el suelo de entrada al
edificio.

En cuanto a la Cantina, se asemeja a las del siglo XIX
en el lejano oeste. Destacan las pinturas, el colorido y su
mobiliario. Encontramos también una sala de reuniones y un
almacén.

Con la colaboracién de la Asociaciéon Cultural de Amigos del Ferrocarril
“El Labradorcico”y Servicio de Arqueologia de la Concejalia de Cultura

y Patrimonio del Ayuntamiento de Aguilas.
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Aguilas, situada al Sudeste de la peninsula Ibérica, a
orillas del Mediterrdneo, cuenta con un clima privilegiado, y
un rico entorno medioambiental, con veintiocho kilémetros de
costa, a lo largo de los cuales se alternan playas de fina arena
con calas rocosas y unos fondos marinos tnicos por su flora y
fauna, asi como por la gran belleza de los mismos.

Hacia 1838 se descubrieron importantes yacimientos
de hierro y plomo en la zona Nordeste de Andalucia. Se
desarroll6 a partir de entonces la explotacion de la mineria,
principalmente con pequefias empresas de recursos
econémicos muy limitados y técnicas rudimentarias y poco
rentables.

A finales del * "
siglo XIX comienza —.
a desarrollarse en & T
esta sierra la mineria ~ |
de hierro, relegando -_-
poco a poco al
mineral de plomo.
A causa del gran
volumen del &
material a extraer, g
las sociedades ven - —
en el ferrocarril el medio ideal para su transporte. El
combinado de mineria, ferrocarril y transporte maritimo,
determiné la justificacién principal de los trazos de lineas
férreas en la zona y en la época.

Entre los afios 1887 y 1890 la Compania The Great
Southern of Spain Railway construyé la linea ferroviaria que
une Lorca con Aguilas y que tiene en Almendricos el enlace
con la linea de Granada. Esta misma compaiifa construy6 en
1903 el Embarcadero del Hornillo. The Great Southern of
Spain Railway comenzé su actividad en el afio 1885 y la
mantuvo hasta 1941. En el 1907 construyé la linea entre
Granada y Murcia pasando por Guadix y Lorca.

Las obras que se realizaron en el Puerto de Aguilas
entre los afios 1875 y 1884, fueron decisivas para aumentar el
interés de las compafiias en la construccién de este ramal
ferroviario.

Descripcion de la ruta:

: Comienza en el puerto recordando la Estacién
Aguilas-Puerto. La visita contintia con el Monumento al

Ferrocarril y después, con el tren turistico, por todo el paseo
maritimo hasta el Puente de la Rambla de las Culebras. En este
punto se contintia a pie para hacer el Sendero del Hornillo;

“visitando el primer tinel se seguird el sendero hacia los

Depésitos de mineral hasta llegar al Mirador. Después se
vuelve al tren y a través del Ponton, se llega hasta la playa de
los Cocedores del Hornillo frente al Embarcadero.

La ruta continda por la playa de las Delicias hasta la
Estacion de Renfe y Museo del gerrocarril, ara después
visitar la Casa del g[uerto de Don Jorge. Finalmente el tren
vuelve a su punto de inicio, pasando por el camino que
seguian las vias antiguamente.

1-Estacién Aguilas-Puerto

. Unavez que los trenes llegaban a la estacion principal

de Aguilas, segiin la carga, se desviaban hacia el Embarcadero
del Hornjllo (mineral de hierro principalmente) o hacia la
estacién Aguilas-Puerto (llamada asi en términos ferroviarios)
parala descar%a de marmol,
esparto y albardin. Los
pasajeros podian apearse en
dicha estacién.
La Estacién Aguilas-Puerto §
se ubicaba en la nave del
“cocheron”. Se dividia en
dos partes: una para obras
del puerto y otra parte para
la compaiiia ferroviaria.

2-Monumento al Ferrocarril

La locomotora fue construida
en 1889 en Glasgow (Escoci:c?,

traida en barco al puerto de
Aguilas y montada en los
talleres que la Compaiiia
nglesa tenia en esta localidad.
Empez6 a prestar servicio
oficialmente el domingo 1 de
= abril de 1890 cesando el 15 de
Noviembre de  1967.
Remolcaba trenes de viajeros
y_mercancias (marmol, esparto, tomates) y sobre todo los
“Yankis” debido al origen norteamericano de los vagones que
transportaban el mineral de hierro. En el verano de 1969 se
celebré el acto de la entrega oficial a la villa de Aguilas de la
locomotora. Fue colocada en el pedestal en agosto de 1970.

3-Puente de la Rambla de las Culebras

Declarado Bien de Interés Cultural. Este puente
conectaba las instalaciones
del embarcadero con la
estacion de ferrocarril. Esta
situado a unos 450 metros
del muelle del embarcadero
con una longitud de 42
metros. Se construy6 para
salvar el paso de la [inea del %
ferrocarril ante las posibles
avenidas de agua de la
rambla en época de lluvias.
Fue construido en 1901 junto
con el ramal ferroviario de la estacion al muelle del Hornillo.

4-Sendero del hornillo

Parte del puente de la Rambla de las Culebras hasta el
mirador situado sobre los ttineles del Hornillo, a lo largo de
unos 1.500 metros.

Durante el recorrido se observan los elementos que
complementan el Embarcadero del Hornillo, para transporte
de mineral en vagones desde la Rambla de las Culebras hasta
su depésito en las
bodegas de los barcos.

Las vias superiores
estdn situadas en la
parte exterior, por .
encima de los tineles, ==
justamente por donde
se traza el sendero.
Estas vias discurren en
paralelo, asentadas
sobre muros de
mamposteria ue
conforman a su vez las
paredes de los depo6sitos reguladores del mineral.

Los depésitos de mineral. Utilizados como reserva constante
de mineral, a fin de suplementar el material que llegaba a
diario. Los depésitos se dividen en diferentes espacios para
cada uno de los distintos propietarios del mineral o
consignatarios. Estos depésitos se encuentran en el exterior y
se pueden ver perfectamente al realizar el sendero y a través
de una pasarela metalica.

Los ttneles. Formados por
tres galerias frente al
muelle-embarcadero.
Constituian una
construccién en la que se
aunaba una doble funcién
para el sistema de carga de
mineral: por un lado
servian de acceso
ferroviario entre la estacién
y el embarcadero y por . ;
otro; su parte alta (el trasd6s de la béveda rebajada que
conforma su cubierta) constituye el fondo de los depésitos.
De los tres que se construyeron, solamente dos de ellos estaban
habilitados paral transporte ferroviario. La longitud de estos
dos era de 150 metros, y de 200 metros la del tercero o tinel
ciego. La comunicacién entre la parte superior del tanel, es
decir el depdsito 3/ el interior, se hace a través de las toberas,
que son unos orificios en la parte superior por los cuales se
realiza la carga de los vagones situados en las vias internas.
Las toberas de los tineles central y ciego se disponen de dos
en dos, de forma simétrica a cada lado, y en el tinel de la
iz%uierda dichas toberas estdn en zigzag. Ademads de estas
toberas, los tneles también disponian de ocho torres de
ventilacién repartidas a lo largo de la cubierta.

La panoramica desde la parte alta de los ttneles es
espectacular, divisando toda la bahia del Hornillo asi como la
Isla del Fraile.




